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由潤滑系統-淺談提高甲車安全之研究 
作者/劉子甯上尉 

 
 
 
 
 
 

提    要 
一、機械化步兵依靠甲車機動以達戰力運用與發揮，筆者發現配賦之

甲車重要機件漏油嚴重，隨處可見甲車下擺放臉盆及鋁罐接漏油

等獨特現象，嚴重影響本軍戰力與形象維護。 

二、針對部隊甲車漏油狀況實施分析，提供改進措施，供部隊於日常

裝備保養時參考改進。並提出預測保養以解決履帶車輛保養耗力

費時代價昂貴的問題。 

三、預測保養的理念主要是積極性，藉由對車輛等重要武器裝備機油

的檢測，能在裝備零件磨耗初期即發現問題，並對保養作為做先

期規劃。所以預測保養的導入可以減少裝備發生重大損壞與待料

的發生，進而使裝備時時維持在妥善的狀況，而達到高妥善率的

目的。
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關鍵字：引擎、變速箱漏油、預測保養、二段保修 
壹、前言 

機械化部隊依靠甲車運輸、戰力運用與發揮，地面決戰甲車亦為

關鍵因素之一，因此甲車妥善率提升是非常重要的；部隊常因保養疏

忽，致重大演訓出車頻繁時，造成機油變質、機油漏油等缺失，連帶

影響甲車引擎、變速箱損耗，演訓途中甲車排放濃密黑煙或是白煙等，

影響民眾對國軍裝備的信賴度與不良觀瞻；而戰時因排煙問題而使敵

人偵測容易，鎖定部隊座標，成為敵人最佳攻擊目標，故以「由潤滑

系統-淺談提高甲車安全之研究」為主題實施探討，希望讓讀者對甲車

的潤滑系統，有深入的認識 ，進而落實裝備保養，確保甲車性能發揮
                                                 
101嚴裕棠，（美軍現行二段式保修制度運用於我軍之可行性）《聯合後勤季刊》＜桃園＞，第 25 期，後勤學校，

2011 年 5 月，頁 1。 

 

  

陸軍後勤學校九八年班畢業；曾任排長、兵

工修護官，現任職於本校特業組教官。 
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達到極致。 

貳、甲車漏油之嚴重性 

甲車內部各機件在運轉中所產生之熱及機件磨合所需之潤滑效

果，完全靠機油及冷卻系統來吸收，故機油添加是否到達標準量及嚴

格定期檢查，均為保養重要一環；現行部隊甲車因引擎潤滑不足、變

質失效、機件長期在不良狀況下的磨損，導致漏油現象日趨嚴重(如圖

一)，以下僅列舉常見之漏油狀況： 

圖一 甲車接漏機油現況圖 

 

 

 

 

 

 

 

 

資料來源：作者自攝 

一、引擎機油漏油： 

引擎是甲車的主要動力來源，引擎若長時間未更換機油，將導

致機油變質；更換機油後，未適當旋緊機油濾清器排放螺栓，會導

致引擎發動時，機油進入機油濾清器並流回油底殼，使機油壓力無

法建立，嚴重引響引擎潤滑功能。機油量是否合於標準，是靠引擎

機油表尺，其形狀為 T 型，檢查要領係將油表尺抽出後用抹布擦乾

淨，再將油尺放入抽出，檢查油平面是否位於 L 與 F 刻劃間，若低

於 L 顯示機油不足，若高於 F 則機油過多(如圖二)，無論高或低都

要立刻調整。 

現部隊配賦之美造 M113 履帶型甲車，因使用時間均已超過 20

年，故要多方面觀察。包括引擎排放之氣體也可判斷其損壞狀況，

機油漏進燃燒室會產生白煙，此時要注意機油油量是否減少很多；

若排汽門或活塞頂缸頭的積碳或是油泥結膠物質累積過多的話，則

所排放的廢氣會形成黑色(如圖三)。
102
 

                                                 
102陳銘勝，（機油對引擎的重要性）《裝甲兵學校季刊》＜桃園＞，第 202 期，裝甲兵學校，2008 年 1 月，頁 7 
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圖二 引擎機油油尺圖 

 

 

 

 

 

 

 

 

資料來源：作者自攝 

圖三 引擎機油漏油現況圖 

 

 

 

 

 

 

 

 

資料來源：作者自攝 

二、變速箱機油漏油： 

變速箱是甲車之動力轉換機件，負責將引擎所產生出來的動

力，轉換出扭力及輸出方向，以使駕駛操控容易；無論空檔怠速，

低（高）速前進、轉向、煞車或倒車都需油壓來驅動變速箱內各項

齒輪組，且機油為變速箱內散熱及冷卻循環之主要來源，漏油將形

成變速箱內機件磨損，長時間下來則影響甲車動力傳輸，嚴重時更

可能造成車輛主動、被動離合器片及扭力轉換控制閥體損壞，作戰

及演習期間機動時，易成為敵軍之攻擊目標，有鑑於此，變速箱的

漏油絕對不可等閒視之。(漏油現況如圖四)。
103
 

                                                 
103許喅傑，（如何精進變速箱之保養）《裝甲兵學校季刊》＜桃園＞，第 199 期，裝甲兵學校，2007 年 3 月，頁

23。  
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圖四 變速箱機油漏油現況圖 

 

 

 

 

 

 

 

 

資料來源：作者自攝 

參、撥發、維修程序及漏油區分 

軍隊對於裝備撥發、提領、檢查、維修，都有一定的程序與規範，

以國造 CM21 履帶型甲車為例，單位獲撥使用之甲車，均為基地廠庫翻

修之裝備，其撥發及維修程序如后： 

一、甲車撥發及維修程序： 
（一）保修單位（各聯保廠及基地廠庫）於裝備完修後，須以行文

或電話記錄，通知受支援單位(使用單位)會驗，以利撥交作

業。  

（二）受支援單位經保修單位通知後，若無法於會驗日期到場時，

保修單位應先將裝備交檢驗部門實施完修最終檢驗後入庫待

撥，並於撥交前與受支援單位完成會驗。  

（三）各使（領）用單位於裝備會驗時，首先應對性能（車輛須實

施道路測試）、品質外觀、安全等項目完成檢查。發現缺點應

儘速要求三級以上之保修單位，派遣檢驗技術人員鑑定（補

保單位應以最速件處理鑑定，不得拒絕）。  

（四）使用單位接獲修妥之裝備後，若有漏油等維修不滿意反映時，

應於裝備接收後 2 周內，檢附「國軍新式裝備接收、維修暨

軍品不滿意反應報告表」交撥發單位鑑定，報司令部（後勤

處）審辦。   

（五）修護單位對漏油裝備，接到反映表 3周內完成調查檢討及改

進工作（外、離島地區以 1個月為限），並將反映表填妥調查

狀況、處理結果及建議事項，將全案處理結果報司令部（後

勤處）管辦。 
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（六）修護單位對裝備漏油可於現地修復者，應立即檢修，若無即

時修復者，優先管制修復用料撥發更換。
104
 

二、甲車之漏油等級區分： 
（一）一級滲漏： 

總成及零附件外部有明顯油漬存在，但未形成油滴滴落

至地面，此時屬一級保養權責，單位操作人員可自行將螺帽

旋緊。 
（二）二級滲漏： 

總成及零附件外部已形成油滴狀未形成油流，約 6-12 小

時滴落至地面，此為墊圈、襯墊磨損或螺帽磅數不足，當裝

備有稍微滴油狀況現象，必須隨時注意裝備內的存油量，如

有不足，隨時添加。此屬二級保養權責，單位二級廠保養人

員可藉更換墊圈、襯墊或調整螺帽磅數恢復裝備妥善。 
（三）三級(含以上)滲漏： 

總成及零件外部可明顯看出油滴已形成油流般流出至地

面形成積油，約 0.5-1 小時滴落至地面，此時屬三級(含以上)

修復權責，需將總成及零附件翻修後才可修復裝備，常見作

法為直接更換需修復之零附件，始可恢復妥善。
105
 

肆、漏機油概況 

甲車常因保養不當或更換零件品質不佳，造成引擎及各部零件漏

油情形，致使發生機油冷卻潤滑不足、溫度過高而減短引擎壽命，須

提早實施翻修；以下綜整相關保養手冊、操作手冊等資料，以提供部

隊操作及保養時參考，減少裝備損壞，維持裝備妥善。 

一、引擎機油漏油： 

引擎內部的汽缸壁、活塞及各軸承等在運轉中所產生的

熱，完全靠機油及冷卻系統來吸收，故引擎機油是否達標準量

及適時定期檢查，為保養重要一環。
106
 其漏油比較如表 1。 

 

 

 

                                                 
104102 年 2 月 27 日國陸後勤 1020000616 號令頒「陸軍軍品不滿意反映作業規定」。 
105裝甲人員運輸車操作手冊(TM9-2300-257-10) 。 
106同註 4，頁 3。 
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表 1：引擎機油漏油概況表
107
 

車型  引擎型式  引擎機油種類  更換時間  漏油狀況  

國 造
C M 2 1 
人 員 
運輸車 

底特律柴油通
用汽車公司

5063-5299型水
冷式柴油機 

O E / H D O - 3 0  
( M I L - L - 2 1 0 4 ) 
潤 滑 標 準 依 據 
LO9-2300-C02-12 

每半年或行駛2400哩
或引擎工作150小時 

自翻修後大約3-6個月
(視單位保養及使用狀
況)即發生2級以上漏油 
狀況。〈但通常在3個月
後即發生二級滲漏情形
是時有所見的〉。 

國 造
C M 2 3 
81迫砲

車 

O E / H D O - 3 0 
( M I L - L - 2 1 0 4 ) 
潤 滑 標 準 依 據 
LO9-2350-253-12 

國 造
C M 2 6 
通信指
揮 車 

O E / H D O - 3 0  
( M I L - L - 2 1 0 4 ) 
潤 滑 標 準 依 據 
LO9-2300-C02-12 

資料來源：裝甲人員運輸車等單位保修及操作手冊 

二、變速箱機油漏油： 

變速箱的結構及工作原理較為複雜，且故障徵候較不明

顯，即便有部分故障，還是可以繼續運作，不像引擎，若有故

障徵候，即可從排氣情形觀察得之；因此常常有變速箱內部零

件部分損壞，使用單位及保養單位還沒有察覺，而繼續使用，

進而使整個變速箱嚴重損壞，造成裝備停用，故操作裝備前須

檢查車輛油量是否足夠，以維護裝備妥善。變速箱漏油狀況如

表 2。
108
 

表 2：變速箱機油漏油概況表 

車 型  變速箱型式  變 速 箱 機 油 
種 類 更 換 時 間  漏 油 狀 況  

國 造
C M 2 1 
運輸車 

Allison 
TX-100-1型 

O E / H D O - 1 0 
( M I L - L - 2 1 0 4 ) 
潤 滑 標 準 依 據 
LO9-2300-C02-12 

每半年或行駛2400哩
或引擎工作150小時 

自翻修後大約6-12個月
(視單位保養及使用狀
況)即發生2級以上漏油 
狀況。〈但通常在3個月
後即發生二級滲漏情形
是時有所見的〉。 

國 造
C M 2 3 
81迫砲

車 

O E / H D O - 1 0  
( M I L - L - 2 1 0 4 ) 
潤 滑 標 準 依 據 
LO9-2350-253-12 

國 造
C M 2 6 
通信指
揮 車 

O E / H D O - 1 0  
( M I L - L - 2 1 0 4 ) 
潤 滑 標 準 依 據 
LO9-2300-C02-12 

資料來源：裝甲人員運輸車等單位保修及操作手冊 

 

                                                 
107裝甲人員運輸車等單位保修手冊(TM9-2300-257-20、TM9-2300-C02-20)、裝甲人員運輸車操作手冊

(TM9-2300-257-10、TM9-2300-C02-10)。 
108同註 6 。 
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伍、漏機油成因分析 

甲車常因部隊保養及機油庫儲保存不當，致使甲車發生機油洩

漏、冷卻潤滑不足，引擎溫度過高減短壽命，並提早翻修。各部機件

機油劣化後形成淤渣與燃料燃燒後生成碳素，此等氧化物混入機油

中，致機油污染沈積於引擎內，若沈積物附著於潤滑部位，易造成活

塞環膠化，使潤滑效率降低，縮短零件壽命。其漏油成因分析如后： 

一、引擎機油雜質過多： 

引擎機油經使用一段時間後，因雜質、汽油、水份、固體

物及炭的混入或因高溫而膠化等，都會使機油品質逐漸劣化，

喪失原有之潤滑效能，或形成油泥阻礙油道並堆積於機油濾清

器、活塞環槽、汽門機構、油底殼等處；因此機油必須定期更

換，否則會嚴重影響引擎使用壽命。
109
 

（一）機油成分： 

          機油油質不是單一成份，其添加劑有：黏度指數增進劑、

防腐蝕添加劑、清淨分散劑、油性向上劑、極壓添加劑等混

合添加而成，以增進其潤滑效能，各種添加劑分述如下： 

1.黏度指數增進劑： 

黏度為引擎機油之基本性質，黏度愈高，附著於金屬

面之油膜愈厚，反之黏度愈低，則附著之油膜愈薄。但黏

度會隨溫度而變化，溫度越高時黏度降低；溫度降低時，

黏度增高。 

機油之黏度以 SAE 之編號來表示，號碼愈大，表示機

油之黏度愈大，區分為冬季級 5W、10W、20W（W 表示冬天

用）另春、夏、秋三季級 20、30、40 等六級。如 SAE 編號

為 10W-30 或 20W-40 等，此種機油低溫時之流動性好，高

溫時之黏性佳，能適用在廣大之溫度範圍，故四季可通用。 

引擎機油黏度之選用，應考慮氣溫及使用狀況。原則

是夏天或低速重負荷時選用高黏度機油；冬天或高速輕負

荷時，應選用較低黏度機油。使用過稀機油，油膜易遭破

                                                 
109許喅傑，（機油汙染對車輛之影響）《裝甲兵學校季刊》＜桃園＞，第 185 期，裝甲兵學校，2004 年 11 月，

頁 3。 
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壞而影響機件壽命；使用過濃之機油則阻力較大。我國適

用之機油黏度為「SAE30 或 40」。 

2.防腐蝕添加劑： 

柴油引擎之機油，其工作溫度很高時，空氣與機油混

合，使空氣中的氧與機油發生氧化作用，此時機油被氧化

呈黏性高，像膠油物質一般；且汽油中含有之硫量成分，

經燃燒後容易變成硫酸，故使潤滑部份產生腐蝕及磨耗。

並因骯髒容易生成淤渣及堆積物，影響機油及引擎壽命，

故機油之氧化抵抗性及防蝕性至為重要，所以引擎機油必

須添加防止氧化及防腐蝕之添加劑。 

3.清淨分散劑： 

機油劣化後形成淤渣或燃料燃燒後之炭素，此氧化物

混入機油中時，易造成使機油髒污，並在引擎內沉積，其

沉積物附著於潤滑部份，使活塞環膠化，並使潤滑效率降

低，縮短引擎壽命。故機油必須添加清潔分散劑，分散機

油中形成之淤渣或炭素，以保持引擎之清潔。特別是柴油

引擎，炭素形成較多，故選用清潔及分散性良好之機油至

為重要。 

4.油性向上劑： 

潤滑部位產生之油膜，必須能承受高壓而不被撕剪之

能力，其油膜大小和油膜黏度對承受壓力是無關連的。此

外機油之油性(oil ness)亦至為重要，油性係對金屬表面

之附著性和油膜形成性之總成，和黏度係為完全兩件事，

各不相干。 

5.極壓添加劑： 

這種添加劑是在金屬直接接觸時，才發生作用，它可

視為「乾潤滑劑」，以防止金屬機件表面刮傷或擦毛。在引

擎磨合時期，防止損壞特別有效。
110
 

（二）機油劣化形成原因： 

1.機油被沖淡：過度使用阻風門時，過濃的混合汽進入汽缸

後，部份燃油仍保持液態，而由活塞環與汽缸壁間進入曲

                                                 
110同註 4，頁 4。 
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軸箱中，與機油混合後，使機油之黏度變稀。據實驗顯示，

機油滲入 2％，可使 SAE30 機油黏度降到 SAE20，滲入 10

％時，則降成 SAE10。 

2.固體物：油底殼中之機油含有少量之固體物，幾乎是不可

避免的，部份固體物為金屬屑，因零件磨擦而掉下，有些

固體物為燃燒後的副產品。而金屬屑的產生乃因各種形式

的磨損所產生(如：液壓泵、液壓缸及液壓閥磨損等)。 

3.炭：因機油漏入汽缸燃燒後，而產生之碳素或汽油燃燒後

產生剩餘炭素，凝聚在活塞頂部或汽缸頂部，影響熱量的

傳導，造成引擎過熱。若碳素凝聚在汽門頭或汽門桿上時，

就會造成汽門過熱或燒蝕。碳分子會和灰塵膠合在引擎室

中，形成一層硬而黏附堅牢的襯裡，影響引擎室熱量的傳

導。碳素之小顆粒常落入曲軸箱機油中，此種小顆粒碳素

有可能堵塞機油道。
111
 

4.膠質及焦油：汽油或機油長久曝露於高溫下形成，在引擎

燃燒不完全或經常超載時，焦油與膠質之發生量會大增。 

5.水份：引擎在燃燒行程吹漏到曲軸箱中之吹漏氣(blow by 

gas)，含有大量水蒸汽(燃燒生成物)，引擎熄火後，水蒸

汽即凝結成水滴，水滴與機油混合後，即乳化成濃稠之油

泥。凝結在曲軸箱中的水分、灰塵、污物及剩餘的碳分子

混合後，被連桿和曲軸攪動，就變成一種黑色的脂狀物，

使機油失去原有潤滑作用(如圖五、六)。 

圖五 引擎機油雜質過多造成油品過黑及泥狀 
    

 

 

 

 

 

 

 

資料來源：www.cpc.com.tw 
                                                 
111同註 4，頁 4-5。 
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圖六 引擎機油進水造成乳化、劣化而且生銹112 

 

 

 

 

 

 

  

 

資料來源：www.cpc.com.tw 

二、引擎常見漏油部位： 
（一）油封、O型環、襯墊、密封膠圈： 

1.安裝或更換料件時，油封、襯墊未更換，導致密合度不良，

產生漏油現象。  

2.油封、襯墊年久老化未更換，導致密合度不良，產生滲漏

油現象。  

3.更換油封、襯墊時，未依規定程序上緊，導致變形或密合

度密合不良，產生滲漏油現象。 
（二）金屬軟管、非金屬軟管、彎管： 

1.油管老化或破損未立即更換，導致滲漏油現象 。 

2.安裝油管時，未依規定上緊油管接頭，導致滲漏油現象。  

3.安裝油管時，未依規定程序組裝，導致油管變形、管路阻

塞破裂，產生漏油現象。  

4.更換料件時，未依規定程序上緊螺絲磅數，導致受力不均，

產生滲漏油現象。 
（三）潤滑油量及加注口： 

1.車輛保養時，未依潤滑油技令加注潤滑油，導致過多溢出，

產生滲漏油現象。  

2.車輛保養更換潤滑油，排放塞頭排放潤滑油後，未依規定

更換墊片及上緊排放塞，導致滲漏油現象。 

三、變速箱(加力箱及差速器)機油螺栓壓力不足及襯墊變形：       

                                                 
112中國石油公司網站(www.cpc.com.tw) 

http://www.cpc.com.tw/
http://www.cpc.com.tw/
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由於變速箱(加力箱及差速器)內機件具有離合、變速、差速、

制動等功能，皆須透過機油傳送的方式始能達成，故變速箱(加力箱

及差速器)內油壓力非常大，故機油容易從密封性較差部分洩漏，而

其洩漏之因素包括： 
（一）螺栓壓力不足： 

1.主機油濾清器螺栓未緊定，造成機油從濾清器與變速箱前

殼接合處洩漏。 

2.鎖定主機油濾清器螺栓未按照以對角鎖方式實施，造成主

機油濾清器各螺栓點受壓不均，機油從壓力較小處洩漏。 
（二）襯墊變形： 

1.每次定期保養，必須更換新的濾清器襯墊，在安裝時保養

人員易忽略襯墊已經變形，而直接緊定主機油濾清器螺

栓，造成機油從濾清器與變速箱前殼接合處有洩漏。 

2.若無新濾清器襯墊，保養人員將自行於變速箱濾清器塗抹

墊圈膠（Par kin）；由於墊圈膠能承受的溫度較低，造成

墊圈膠因變速箱機油溫度升高而部分脫落，則機油從脫落

處洩漏。
113
 

陸、降低漏機油精進作法 

軍事行動的成功與否取決於重要武器裝備的可用度（Availabili

ty），其基本組成為裝備的維護度，但維護度中的行政後勤時間仍有很

大的改進空間，因此如果能夠儘量在最低階層(即使用者或作戰單位)

將裝備修復，即可有效提升重要武器裝備的可用度。針對缺失部分精

進作法如下： 

一、精進保修制度： 

現行三段五級式保修管理系統辦理漏油檢修程序如后： 
（一）申請作業：一級單位於發現漏油後需先向二級管制士提出裝

備漏油或零附件損壞問題，二級管制士派遣二級保養人員實

施裝備第一次檢修。 

（二）保修維護：如漏油問題屬三級以上滲漏無法由二級廠實施修

復，二級管制士將此缺失於系統辦理轉廠檢修申請作業；三、

四級管制士接獲申請後先派遣保修人員至單位實施裝備第二

                                                 
113同註 3，頁 23。 
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次檢修，檢修確認缺失項目後，若有維修用料件可供更換仍

需等待管制士派工更換，即可恢復裝備妥善；若無則需由三、

四級野戰段向五級基地段辦理零附件申請作業，俟料件撥發

後實施更換。 

（三）處置時間：一級向二級申請後等待時間約為 3 日；二級向三

四級申請後約 7-15 個工作天才可通過轉廠檢修申請，通過後

派工維修又需等待 7-15 個工作天才可修復；三、四級向五級

申請料件其待料時間俟五級備料狀況而定，如有大約 1-3 個

月即可撥發，若五級無維修料件可供撥發，大約需等上 6-18

個月之待料時間完成採購作業程序。 

（四）預期效果：在此層層節制與繁複的作業流程下，實在無法有

效發揮保修補給時效；因此現行補保作業流程實有重新檢

討，並進行整合與簡併的必要性。 

其精進作法可參照美國兩段式保修制度： 
（一）申請作業：在發現裝備漏油損壞後，不用浪費時間等待裝備

修復，三、四級野戰保修段對各營行保修直接支援。 

（二）保修維護：主要針對輕、中損裝備進行就地搶修作業。 

（三）處置時間：針對損壞之總成、次總成實施直接更換作業。 

（四）預期效果：使裝備迅速恢復妥善，並快速將裝備撥回使用單

位，以提升保修支援時效。後續再針對更換下來之損壞料件

總成內的故障狀況實施修復工作，修復後繳庫儲存為下次更

換備料，其作業方式有如一級方程式賽車進入維修站後，迅

速完成更換必要組件，以讓裝備儘速再次投入戰場。
114
 

二、維修料件預購： 

針對甲車經常損壞之維修用料先行實施統計後辦理採購，

其採購用料至少須滿足近五年維修平均用料數，如此可達成資

源集中運用與聚焦支援效能等優勢，避免因無維修用料可換，

致裝備停滯於鋼棚內待料超過半年以上，因待料期間因無法行

駛造成裝備二次損壞。 

三、庫儲管理： 

各維修總成於繳回、撥發及新品油料庫儲的過程中，需製

作合適的裝具及存放位置，如美軍甲車的引擎及變速箱等皆有
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環控儲存箱，內部充填氮氣，不僅有利搬運且可於露儲於不同

環境下均能維持裝備妥善狀況；目前我軍甲車重要主件儲存箱

普遍有密封墊圈硬化，其存放環境與溫度都是影響裝備妥善的

重要關鍵。 

四、空氣濾清器之清潔與更換： 

濾清器心子可利用高壓空氣、水洗及拍打等三種方法加以

清潔；若濾清器受到灰塵污染時，使用壓縮空氣方式清潔較為

適宜；若濾清器受到碳或油煙沈積物污染時，則使用水洗方式

較佳；戰時則以拍打法做緊急搶修作業。  

（一）高壓空氣清潔法：  

1.使用壓縮空氣（小於 100 平方吋磅）之開口，由內向外行

噴灑濾清器使其灰塵掉落，其噴嘴最少應距離濾清器心子

1 吋以外。  

2.將噴出之壓縮空氣集中於濾清器心子之內部。  

3.將噴氣按濾清器心子皺摺之長度上下移動，直到再看不到

有灰塵為止。  

（二）水洗法：  

1.在弄濕濾清器心子前，應先將灰塵搖掉或吹掉。  

2.濾清器心子可以浸入溫水與肥皂混合液中。  

3.將濾清器心子在清潔溶液中浸泡 15 至 20 分鐘後，再輕輕

將其前後搖動 3至 5 分鐘。  

4.若使用軟管沖洗或清洗濾清器心子時，必須小心為之，以

避免噴出之水將心子材料沖破。以軟管實施清潔時，最好

使用 40 平方吋磅之最大管路壓力與冷水實施。  

5.清洗濾清器心子，直至所有灰塵與清潔劑痕跡完全清除為

止。徹底之清潔對濾清器心子使用壽命，具有極重要之影

響。  

6.安裝之前應先將濾清器心子徹底吹乾。 

7.切勿使濾清器心子碰到堅硬物體，否則可能會造成變形損

壞。  

（三）緊急拍打清潔法：  
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若需要清潔濾清器心子，但既無壓縮空氣機又無沖洗設

備可用時，則可利用手掌輕輕拍打之方式，使濾清器心子做

部分之清潔。但拍打時必須小心，避免損壞濾清器心子。  

在清潔之後，應仔細檢查濾清器心子是否損壞。檢查濾

材是否破裂或封墊是否損壞，可在濾清器心子內放一發光燈

泡並由外面加以檢查。若濾材有破裂應更換新濾清器心子。 

五、油封、襯墊、油管及潤滑加注口漏油： 
（一）油封、O型環、襯墊、密封膠圈漏油： 

1.更換料件時，油封及襯墊均需更換新品，去除殘舊油封及

封墊，使接合面表面光滑，重新組裝並更換封墊，以達密

合效果。  

2.發現油封、襯墊接合面滲油時，即需更換新品組裝，以防

滲漏油現象持續擴大。  

3.安裝更換料件時，油封襯墊螺絲均有安裝順序，需依照規

定順序逐一上緊，以防油封襯墊受力不均，導致變形滲漏

油現象。 
（二）金屬軟管、非金屬軟管、彎管： 

1.發現油管老化破損時，應立即申請更換，以防操作時油管

壓力過大，導致破裂產生滲漏油現象。  

2.組裝油管時，需確實上緊管路接頭，如需使用止洩帶纏繞

防止洩漏，則依規定纏繞並上緊，以防接頭滲漏油。  

3.組裝油管時，需確實依照管路配置方向，以防止管路扭曲

變形，導致油路阻塞不順、壓力過大，導致滲漏油現象。 
（三）潤滑油量及加注口： 

1.確實依據潤滑令加注潤滑油，以防止過多溢出，產生漏油

現象。 

2.更換零件後，按規定上緊。 

柒、結語 

當駕駛自己的汽車時，都知道要零故障，保持最佳狀態，才可以

無虞的行駛上路；而攸關地面決戰勝敗的甲車，其缺失、停用卻可以

忍受，鋼棚內停滿甲車，甲車前放的是水桶，這不是待料問題，而是

應重視「預防重於保修、保修重於購置」觀念問題，本軍正陸續接裝
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CM33 輪型戰鬥車，若預防保養的觀念沒有導正，在新式輪型戰鬥車尚

未撥交部隊，可能面臨回廠維修的不良循環，將會嚴重影響新一代戰

力組建；引擎就是甲車的心臟，是車輛動力的來源，戰鬥車輛的行駛

環境，本來就比一般民用車輛要來的惡劣，除了要克服環境的問題，

更要面對敵人砲火的攻擊，所以對於保修要求標準須更加嚴格；因

此，甲車各部機件的檢查與保養至為重要，尤其定期更換機油的預防

保養勤務及維護機油品質，更需落實才能確保裝備妥善，維持部隊戰

力不墜。



ISSN2221-8319 

第 91 頁，共 109 頁 

參考文獻： 

1.黃靖雄、林永憲，汽車原理（上），民國八十五年七月，全華科技圖書

股份有限公司。 

2.黃靖雄、林永憲，汽車原理（下），民國八十六年一月，全華科技圖書

股份有限公司。 

3.許喅傑，機油汙染對車輛之影響，裝甲兵學校季刊，第 185 期，民國

93 年 11 月。 

4.范北辰，預測保養運用於車輛保養之研究，裝甲兵學校季刊，第 199

期，民國 96 年 3月。 

5.陳銘勝，機油對引擎的重要性，裝甲兵學校季刊，第 202 期，民國 97

年 1 月。 

6.許喅傑，如何精進變速箱之保養，裝甲兵學校季刊，第 199 期，民國

96 年 3 月。 

7.嚴裕棠，美軍現行二段式保修制度運用於我軍之可行性，聯合後勤季

刊，第 25 期，民國 100 年 5月。 

8. 「陸軍軍品不滿意反映作業規定」，陸軍司令部，102 年 2 月 27 日國

陸後勤 1020000616 號令頒。 

9.各車型潤滑令(LO9-2300-257-12、LO9-2300-C02-12)。 

10.M113A1，裝甲人員運輸車等單位保修手冊。(TM9-2300-257-20)。 

11.M113A1，M113A2 裝甲人員運輸車操作手冊。(TM9-2300-257-10)。 

12.中國石油公司網站（www.cpc.com.tw）。 

13.汽車學(三)，李富貴、余彬芬編著，龍騰出版社，77 年 6月出版。 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

http://www.cpc.com.tw/



